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ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE REDUZIDA DE PESSOAS NOS ESPACOS
DOS CAMPI UNIVERSITARIOS DE FEDERACAO/ONDINA DA UFBA:
DIAGNOSTICOS

Tairony Oliveira de Sousa*

RESUMO

Este artigo tem o objetivo de descrever e explicar as condi¢cdes de acessibilidade das pessoas com
mobilidade reduzida no espaco aberto dos campi universitarios de Federacao/Ondina da
Universidade Federal da Bahia (UFBA), localizados na cidade do Salvador, com base em
documentos e na legislagcdo em vigor sobre as politicas de acessibilidade a nivel dos governos
federal, estadual e municipal. Como procedimento teérico-metodologico foi feita uma revisao
bibliografica de textos (artigos, disserta¢cdes, teses), cartilhas, anélise de documentacéo e de projetos
técnicos de 6rgdos de engenharia da UFBA que trabalham a tematica, bem como o trabalho de
campo. A partir desses trabalhos, efetuados por profissionais de arquitetura e urbanismo, foram
verificadas propostas de ampliacdo e de revitalizacdo dos acessos arquitetbnicos/urbanisticos das
areas externas dos campi. Com base nesses estudos, projetos e no trabalho de campo foi elaborada
uma planta tematica representando a situagdo das rotas acessiveis (calgadas, escadas,
estacionamentos, rampas, vias principais e acessos, faixas de pedestres), podendo-se esbocgar, como
resultado final, um diagndstico da situacdo atual dos campi, com relacdo a acessibilidade e
mobilidade de pessoas nesse espaco.

Palavras-chave: Acessibilidade. Mobilidade reduzida. Rotas acessiveis.

ABSTRACT

This article aims at describing and explaining people with reduced mobility’s accessibility conditions
in campuses open spaces at the Federal University of Bahia (UFBA), located in the city of Salvador,
based on documents and legislation in force concerning accessibility policies with reference to federal,
state and municipal levels. As theoretical-methodological procedure, a bibliographic review
was undertaken of texts (articles, dissertations, and theses), booklets, analysis of documentation and
technical projects from UFBA engineering offices working on the subject, as well as fieldwork. From
these works carried out by architect and urban planning professionals, proposals were verified as
to the expansion and revitalization of the architectural town planning accesses in the external areas of
the campuses. Based on these studies, projects and fieldwork, a thematic plan was created to
represent the present standing of the accessible routes (sidewalks, stairs, parking lots, ramps, main
roads and accesses, pedestrian lanes), and final results could be sketched: a diagnosis of the current
situation of the campuses, regarding people accessibility and mobility in this space.

Keywords: Accessibility. Reduced mobility. Accessible routes.

! Graduando em Geografia pela Universidade Federal da Bahia (UFBA).



1 INTRODUCAO

As questbes referentes a acessibilidade de pessoas em ambientes urbanos
tem sido uma importante tematica debatida pela sociedade brasileira nos dias atuais,
principalmente pelas barreiras fisicas e/ou das arquitetdnicas das cidades e nos
equipamentos de transporte publico. Constantemente € veiculada na midia situacoes
de pessoas com incapacidade transitoria ou permanente, idosos, criangas etc., que
sofrem algum tipo de transtorno ou incidente motivados por inadequacdes em vias e
calcadas, nos equipamentos urbanos e nos transportes coletivos, dando margem a
discussbes quanto ao tema.

Essa preocupacdo, também tem sido um grande desafio no ambito das
universidades do pais, que, a exemplo de universidades internacionais, tém
procurado tornar seus espacgos mais inclusivos, com o intuito de dar melhores
condi¢cdes de acessibilidade a estudantes, professores, técnicos e ao publico em
geral. No caso da Universidade Federal da Bahia (UFBA), atingir esse objetivo é um
desafio, por se tratar de uma instituicdo publica, antiga, composta de campus
afastados na malha urbana de Salvador e de unidades académicas isoladas.

Mesmo com tais consideragdes, a UFBA nao tem se descuidado da questéo.
Atualmente, o Nucleo de Apoio a Alunos com Necessidades Especiais (NAPE),
vinculado a Pré-Reitoria de Acbes Afirmativas e Assisténcia Estudantil (PROAE) é
um setor especifico voltado a dar apoio a estudantes com necessidades especiais,
com vistas a sua inclusdo. Planos, programas, atividades, estudos de profissionais e
professores interessados em abordar a tematica tém sido executados, com
diagnésticos e propostas de intervencfes nos espacos internos e externos dos
campi, para atender a questdo de acessibilidade e de mobilidade reduzida® das
pessoas.

Assim, 0 presente texto busca identificar e explicar os principais obstaculos a
acessibilidade e a mobilidade de pessoas com limitacBes nos espacos internos dos
campi da Federagdo/Ondina da UFBA. Para tanto, teve, inicialmente como

procedimento tedrico-metodoldgico, a analise do “Projeto Campus UFBA Acessivel”,

% Consideradas as pessoas que, ndo se enquadrando no conceito de pessoa portadora de deficiéncia,
tenham, por qualquer motivo, dificuldade de movimentar-se, permanente ou temporariamente,
gerando reducdo efetiva da mobilidade, flexibilidade, coordenacdo motora e percepgcédo (Decreto
Federal n® 5.296/04, Art. 5°, Inciso II).



elaborado pelo Nucleo de Gerenciamento da Mobilidade Acessivel (NGMA),
vinculado a Coordenacdo de Planejamento, Projetos e Obras (CPPO) da
Superintendéncia de Meio Ambiente e Infraestrutura (SUMAI/UFBA), seguido de
pesquisa bibliografica referente a tematica, a exemplo da tese de doutorado de

Marilia Moreira Cavalcante® “

Acessibilidade integrada: proposta de modulo de
integracéo para avaliagéo, execugao e implantagdo do desenho universal’, de 2012.
Também foram analisadas as legislacfes que tratam do tema e foi realizado trabalho
de campo nos campi universitarios de Federacao/Ondina.

Por fim, tendo por problematica a analise das condi¢6es de acessibilidade e
de mobilidade reduzida para a comunidade académica em pauta, foram esbocados
os resultados do trabalho contendo diagnosticos da situacdo atual dos campi
Federacdo/Ondina, com base nos trabalhos supracitados, nas experiéncias
adquiridas durante a graduacéo e trabalho de campo elaborado para atender a esta
finalidade.

Conclui-se que as barreiras fisicas externas nos campi dificultam a
acessibilidade das pessoas com mobilidade reduzida que transitam nesses espacos,
sem que haja uma politica séria com relacdo aos direitos fundamentais de inclusao
social desses individuos. A concepcao dos projetos acessiveis na UFBA sao de
suma relevancia, mas, na préatica, existem entraves na sua implementacdo. As
acOes sao pontuais e faltam esforcos conjugados a um mesmo fim: justica e respeito

a esses cidadaos.

2 O ESPACO GEOGRAFICO EM QUESTAO: OS PLANOS DIRETORES DA UFBA

Os campi universitarios de Federacdo/Ondina da Universidade Federal da
Bahia (UFBA), localizado na cidade do Salvador — BA, aqui é circunscrito como um
espaco aberto em cuja estrutura fisica estdo concentradas unidades universitarias
(escolas, faculdades, institutos), 6rgdos suplementares e areas livres da
universidade, integrados de maneira funcional, para um servico educacional
académico/cientifico.

Os campi da UFBA (campi Federag¢do/Ondina, em estudo, e o campus do
Canela), implantados em &reas urbanas de pouca densidade construtiva de

Salvador, foram incorporados a expansdo da cidade. Nas suas vizinhangcas foram

* Professora de Urbanismo da Universidade do Estado da Bahia (UNEB).



consolidados bairros como Federagdo, Ondina, Graga e Canela, estabelecimentos
de comércio e servicos, além da expansao do sistema viario de Salvador. O que se
revela, segundo Fontes (2010), numa interacdo entre “campi e cidade”, ou seja,
representam uma das muitas imagens-simbolos que compdem a paisagem urbana
de Salvador.

Inseridos em areas urbanas independentes da cidade, os campi de
Federagédo/Ondina e o campus do Canela configuram, segundo Macedo (1988), dois
polos universitarios que se interligam através das avenidas: Reitor Miguel Calmon,
Anita Garibaldi, Ademar de Barros, como canais de transportes e comunicacées”.

De acordo com Fontes (2010), os campi da UFBA, em decorréncia do
continuo processo de expansao da cidade, vém sendo estruturados ao longo do
tempo, modificando a sua forma e sendo adaptados as mudancas. Neste ambito, o
autor apresentou um relato histérico dos campi entre 1918 a 2009, ndo sé do ponto
de vista fisico, mas, também em relacdo a sua ocupacéo e expansdo. Observou que
a conformacdo espacial dos campi muito se modificou em termos de perda de
espacos internos, como reflexo da expanséo imobiliaria da cidade, de interferéncias
politicas apoiados por segmentos representativos locais e transformagfes urbanas
ocorridas na cidade que atingiram as areas dos campi, impedindo a
ampliacao/consolidacéo de varios Planos Diretores da UFBA.

Ao longo do tempo, a administracdo central da universidade enfrentou
dificuldades para a execucdo dos projetos de expansao fisica e nem sempre foi
seguido o que foi planejado. Relevou Camara (2004, p. 16) que a ndo consolidacéo
destes decorreu, também, da descontinuidade administrativa, associada ao “[...]
empenho ou perspectiva de diferentes reitores em implantar obras sem pensar nos
campi da UFBA, como uma area cujo planejamento fisico deveria ser assegurado
para seu funcionamento eficiente [...]".

Os primeiros planos de ocupagcéo fisica considerados modernistas®, iniciados

a partir de 1950, aconteceram no campus do Canela®, que agrupava unidades

A integracdo do sistema viario de Salvador aos campi, trouxe ganhos na integracdo com a cidade,
previsto, em 1961, pelo Plano Preliminar de Reestruturacdo da Universidade da Bahia (FONTES,
2010).

> A Arquitetura Moderna, que privilegiava as formas simples e geométricas sem muitas
ornamentac¢des foi produzida durante grande parte do século XX, inserida no contexto artistico e
cultural do Modernismo, fazendo parte dos discursos e projetos de alguns arquitetos, a exemplo de


https://pt.wikipedia.org/wiki/Modernismo

(Reitoria, Hospital das Clinicas, escolas, faculdades e institutos), de acordo com a
visdo dos planejadores. Integrando esses conjuntos, espacos livres nos seus
entornos e vias de articulacdo (caminhos de pedestres e dos veiculos) que tinham
como proposta arquitetdnica/urbanista a preservacdo da natureza e da paisagem.

No que tange as caracteristicas do meio fisico, o sitio onde foram implantados
os campi de Federacdo/Ondina apresentavam caracteristicas distintas as existentes
no campus Canela, principalmente areas abertas maiores para a ocupacéo do solo
com as edificacbes (MASCARENHAS; CALMON; NEVES; LINTZ, 1961).

Os primeiros planos de ocupacéo fisica dos campi com grande influéncia da
arquitetura modernista, feitos no ambito do Servico de Engenharia, ocorreram no
periodo de 1967 a 1973 — a Escola Politécnica iniciada a construcdo em 1960 e a
Faculdade de Arquitetura em 1967 —, proporcionando “[...] a liberagao do solo e a
interdependéncia da circulacdo dos pedestres e veiculos” (FONTES, 2010). Os
projetos para tal ocupacgdo, segundo o autor, também tiveram a preocupa¢do com o
meio natural preexistente e a integracdo com a natureza.

Em 1976, novo Plano de Ocupacédo Fisica foi elaborado pelo Ministério da
Educacdo (MEC), através do Escritério Técnico Administrativo (ETA)’. A intenc&o
principal do plano, de acordo com Fontes (2010), era viabilizar a integracdo dos
campi UFBA, considerando o adensamento do fluxo de estudantes e de servidores
da Universidade, bem como de outras pessoas entre as unidades de ensino. Em
1990, com a revisado do plano, “[...] foram realizadas obras de infraestrutura, novas
vias de acesso as unidades, novos estacionamentos e, sobretudo, investimentos na
composicado paisagistica [...]" (FONTES, 2010, p. 123).

No contexto da “Universidade Nova”, em 2005, foi elaborado o Plano Diretor e
de Reforma Patrimonial da UFBA (PLANDUFBA), que apresentou diagndstico
preliminar das condi¢cbes fisicas naturais e de ocupacdo do solo (edificacbes,
sistema viario para circulacédo de veiculos e pedestres, estacionamentos) e de areas
n&o ocupadas dos campi (SAMPAIO; CAMARA, 2005 apud FONTES, 2010).

Le Corbusier. Foi muito criticada a partir da aplicacdo dos conceitos da Arquitetura Contemporéanea,
surgida no final dos anos de 1980.

® Os campi Federacao/Ondina foram implantados nos anos 1960.

’ Cita Fontes (2010), que a equipe da Prefeitura dos Campi Universitarios, que substituiu o Servigo de
Engenharia, ja trabalhava com o seu planejamento desde 1973.



A partir da instituicdo do Programa de Apoio a Planos de Reestruturagéo e
Expansao das Universidades Federais (REUNI) pelo Dec. n® 6.096, de 24 de abril de
2007, observou Fontes (2010, p. 144) que novas unidades foram implantadas nos
campi, sem um plano diretor institucionalizado e “[...] em total desacordo com as
diretrizes dos planos realizados anteriormente, mais especificamente quanto a
preocupacdo com a densidade das edificacbes e ocupacdo do solo” causando
prejuizos a integracao das edificacdes e circulagcdes de pedestres (caminhos) que
deveriam ser priorizadas.

Interessante destacar do relato histérico de Fontes (2010) a preocupacao dos
Planos Diretores em priorizar 0s aspectos geoambientais, morfolégicos, de
infraestrutura, ocupacdo e uso do solo dos sitios dos campi. Releva-se que estes
planos foram conduzidos, segundo preceitos da Arquitetura Moderna, em preservar
a paisagem natural buscando o equilibrio entre o meio natural e a ocupacao do solo
com as edificacdes, pracas, vias de passagem de pedestre e de veiculos, conforme
Art. n°® 225 da Constituicdo Federal: “[...] o meio ambiente ecologicamente
equilibrado € bem de uso comum do povo e essencial a sadia qualidade de vida”.
Mas, também, abriram caminhos, segundo Fontes (2010), para discussdes e
debates com a comunidade universitaria sobre os problemas apresentados em
termos arquitetdbnicos e urbanisticos, embora esta metodologia participativa nunca
fosse realizada.

Através da verificacdo das plantas baixas contidas nos Planos Diretores e da
descricdo de Fontes (2010), sdo verificados aspectos arquiteténicos® concernentes
as edificacbes, estacionamentos e sistemas viarios para circulacdo de veiculos e
pedestres. Nao se observam quaisquer mencdes referentes aos aspectos de
acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida, ressaltando-se que uma
maior preocupacao com essa questao somente surgiu no pais através do Decreto
Lei n® 5.296 de 2004, ou seja, posterior a alguns Planos Diretores da UFBA. Nesse

guesito, acrescentou Cavalcante (2012):

[...] que o maior problema da acessibilidade nos projetos de
arquitetura e urbanismo relaciona-se a escala de projeto. Isto é, a
acessibilidade ndo faz parte do repertério conceitual utilizado nas
fases iniciais de concepcao projetual. Em geral, tem sido concebida

® Esse estudo, estritamente de cunho geogréfico, ndo pretendeu detalhar os aspectos arquitetdnicos
dos campi de Federagcdo/Ondina. Sobre o assunto, consultar Cavalcante (2012) e o “Projeto Campus
UFBA Acessivel” (SUMAI, 2015).


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%206.096-2007?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%206.096-2007?OpenDocument
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como um acessorio, uma espécie de ornamento, que se coloca na
fase de detalhamento do projeto, como necessidade de se adequar o
projeto a normativa vigente (CAVALCANTE, 2012, p. 55).

Assim, segundo a autora, 0s aspectos quanto a acessibilidade deveriam fazer
parte do inicio de um projeto arquiteténico, sendo verificadas as necessidades do

espaco em questao.
3 SOBRE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE REDUZIDA

Nos dias atuais, o termo acessibilidade é bastante comum, quando se fala do
acesso de pessoas com qualquer tipo de “deficiéncia” em espaco publico, mas
também é aplicado em diversos contextos e conjunturas. Do ponto de vista historico,
0 termo se originou, no final da década de 1940, designando a condi¢cdo de acesso
das pessoas com “deficiéncia” aos servicos de reabilitacdo fisica e profissional,
devido & existéncia das barreiras fisicas e arquitetdnicas® dos espacos urbanos, nos
transportes coletivos e nas proprias unidades de reabilitacdo (SASSAKI, 2009;
DAXENBERGER, 2016). Surgiu, assim, fundamentados nos direitos humanos e de
cidadania, a preocupacao na sociedade, nos diversos segmentos, com a integracao
dos portadores de “deficiéncia fisica” em espagos publicos.

Em nove de dezembro de 1975 foi promulgada, no ambito das Organizacao
das Nacdes Unidas (ONU), a Declaracdo de Direitos das Pessoas Deficientes. A
Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 (conhecida por Constituicdo
Cidada), garantiu a protecdo das pessoas portadoras de “deficiéncia” pelo Estado.
Entretanto, se passaram 24 anos da Declaracdo da ONU, para que o Decreto n°
3.298/1999, que regulamenta a Lei n® 7.853/1989, viesse a dispor sobre a Politica
Nacional para a Integracdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia e consolidar,
segundo o Capitulo I, Art. 1°, as normas de sua protecdo, objetivando assegurar o
pleno exercicio dos seus direitos individuais e sociais (BRASIL, 1999).

Neste sentido, o Capitulo I, Art. 1% determina que cabe aos 6rgdos e as

entidades do Poder Publico o cumprimento desses objetivos, assegurando a pessoa

° S&o0 consideradas barreiras fisicas, arquitetdnicas, urbanisticas ou ambientais, os obstaculos
naturais ou construidos no meio urbano ou em edificios de uso publico e privado, que impedem ou
dificultem a livre circulacdo de pessoas com incapacidade transitéria ou permanente (EMMEL;
CASTRO, 2003; LAMONICA et al., 2008; ABNT NBR 2015).


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%203.298-1999?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/DEC%203.298-1999?OpenDocument
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portadora de “deficiéncia” o pleno exercicio de seus direitos basicos que decorrentes
da Constituicdo e das leis, propiciem seu bem-estar.

O Art. 3° desse Decreto, considera como “deficiéncia” toda “perda ou
anormalidade de uma estrutura ou funcéo psicoldgica, fisiolégica ou anatdbmica que
gere incapacidade para o desempenho de atividade, dentro do padréo considerado
normal para o ser humano”, sendo considerada como pessoa portadora de
“deficiéncia”’, conforme Art. 4°, aquela que se enquadra nas seguintes categorias:
fisica, auditiva, visual e mental*® (BRASIL, 1999).

A NBR 9050* define acessibilidade como a

[...] possibilidade e condicdo de alcance, percep¢do e entendimento
para a utilizacdo com seguranga e autonomia de espagos mobiliarios,
equipamentos urbanos, edificagbes, transportes, informagédo e
comunicagao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como
outros servicos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou
privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por
pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida (ABNT NBR 9050:
2015).

Para que todos tenham o acesso aos lugares publicos, o Art. 92 da ONU
sobre os direitos das pessoas com “deficiéncia”, transformada em ementa
constitucional pelo Decreto 6.949/2009, afirma, ainda, que € competéncia do Estado
garantir que as entidades publicas — sendo este o caso da UFBA — promoverem
medidas no sentido de identificar e eliminar obstaculos e barreiras arquitetbnicas
e/ou urbanisticas aos deficientes, considerando todos os aspectos da acessibilidade.
Assim, ao tempo em que as Nacdes Unidas proclamam os direitos das pessoas com
“deficiéncia” a educacao, o acesso a essas instituicbes de ensino € fundamental,
sem a qual o processo de inclusao seria parcial.

Sabe-se que, a preocupagcao com o tema atingiu 0 meio académico desde a
década de 1960 (SASSAKI, 2009), quando universidades norte-americanas
iniciaram as primeiras experiéncias de eliminagdo de barreiras fisicas ou

arquitetbnicas (areas internas e externas das unidades), para facilitar a mobilidade e

19 Considera o Decreto n° 5.296/2004, “deficiéncia fisica” como a “alteracdo completa ou parcial de
um ou mais segmentos do corpo humano, acarretando o comprometimento da fungéo fisica” e como
“deficiéncia visual”’ a “cegueira ou baixa visao”.

1 Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), 2015.
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acessibilidade das pessoas. No Brasil, o Dec. n® 5.296/2004, que regulamenta a Lei
n° 10.048/2000 e a Lei n® 10.098/2000, estabelece normas gerais e critérios basicos
para a promocéao da acessibilidade das pessoas com mobilidade reduzida. Em 2009,
a Convencao sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, consolidou a luta
politica e a mudanca de paradigmas, com respeito as terminologias adotadas para
designar essas pessoas. Em 2015, tendo por base a Convencao da ONU, foi
instituida a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (LBI), n°® 13.146,
“[...] destinada a assegurar e a promover, em condi¢cfes de igualdade, o exercicio
dos direitos e das liberdades fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando sua
incluséo social e cidadania”.

A Constituicdo estadual baiana de 1989 e a legislacdo municipal de Salvador
de 1983, a Lei 6.984/2006'%, a Comissdo Permanente de Acessibilidade do
Municipio de Salvador (CPA)' a Lei n° 166/2011'*, os Planos Diretores de
Desenvolvimento Urbano (PDDU’s), os Planos Diretores de Mobilidade, o Codigo de
Obras, a Lei do Sistema viario, a Lei de Uso e Ocupacédo do Solo (LOUS), séo
importantes instrumentos municipais de planejamento urbanistico e de regulacédo de
uso e ocupacédo do solo. Com orientagdo nas normas técnicas de acessibilidade, na
legislacéo especifica, no Estatuto da Cidade e no Dec. n® 5.296/04, busca-se
promover a acessibilidade e inserir as pessoas com mobilidade reduzida® na
sociedade, contemplando a infraestrutura e servicos de transporte coletivo com

utilizacéo do conceito de Desenho Universal®®.

12 |nstituiu 0 Conselho Municipal da Pessoa com Deficiéncia (COMDEF).

'3 Criada pelo Decreto Municipal n° 16.785/2006 e ligada a Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Habitacdo e Meio Ambiente (SEDHAM).

% A citada lei, que ficou conhecida como “Lei das Calgadas”, dispds sobre a padronizagdo das
calcadas no municipio de Salvador.

> Neste artigo, obstante as leis e entidades que utilizam o termo “pessoas com deficiéncia” ou
“deficientes fisicos”, opta-se em empregar o termo mobilidade reduzida referente a todas aquelas
pessoas que possuem quaisquer limitacdes de locomocgao, sejam estas fisicas, mentais, por idade,
gestacionais etc, tempordarias ou permanentes.

'® Constituindo os elementos e solucdes que compdem a acessibilidade, o Desenho Universal,
concebe espagos arquitetdnicos centrados no ser humano e na sua diversidade (antropométricas e
sensoriais), de forma a evitar segregacdo ou estigmatizagdo de qualquer usuario e Ihe oferecer
privacidade, seguranca e protecdo. A premissa do Desenho Universal € projetar para todos, ou seja,
a pessoa com deficiéncia € como outra pessoa qualquer (CAVALCANTE, 2012).
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Assim, é preciso repensar a responsabilidade social da UFBA em garantir o
livre transito dessas pessoas nos diferentes espacos e locais dos campi, para que
possam exercer suas funcbes académicas e laborais. Neste contexto, releva-se a
contribuicdo do “Projeto Campus UFBA Acessivel”, a tese de doutorado de Marilia

Moreira Cavalcante (2012), e trabalho ora apresentado.

4 A PREOCUPACAO DA SOCIEDADE BRASILEIRA COM A ACESSIBILIDADE E
COM A MOBILIDADE REDUZIDA DAS PESSOAS EM AMBIENTE URBANO: O
CASO DO CAMPI UNIVERSITARIO DA UFBA

Oferecer boas condicbes de acessibilidade as pessoas é uma grande
preocupacao da sociedade. Para atender a esse objetivo, o Conselho Regional de
Engenharia, Arquitetura e Agronomia (CREA)*’ procura promover a reducdo e
eliminacdo de barreiras arquitetdnicas e urbanisticas nas cidades, visto que,
segundo dados do Censo 2010 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), o pais possuia 45,6 milh6es de pessoas com algum tipo de “deficiéncia”, o
que representava 23,91% da populacéo.

Nesse sentido, o CREA promove encontros, divulga manuais, guias e
cartilhas — abordando de forma objetiva e didatica a tematica da acessibilidade nos
espagcos publicos — com base em leis, decretos que instituem servicos de
arquitetura e engenharia publicas e normas da ABNT sobre acessibilidade em
edificacdes, transportes, espacos e equipamentos urbanos. Busca, através desses
instrumentos técnicos, ndo sO orientar 0os gestores e executores das obras e
servicos publicos acerca dos procedimentos indispensaveis de forma a facilitar o
cotidiano, o direito de ir e vir e a consequente inclusdo social das pessoas com
mobilidade reduzida, mas, também, informar & populacdo sobre os direitos
constitucionalmente assegurados das pessoas com necessidades especiais. Ainda
assim, nota-se um certo descaso das administragcdes publicas quanto aos instrumentos
legais voltados a incluséo das pessoas com mobilidade reduzida na cidade.

Tal preocupacéo, voltada a estudantes, professores, funcionarios e ao publico
em geral, deveria ser, também, objetivo prioritario em grandes Universidades do

mundo. Universidades norte-americanas como as de San Diego, Berkeley e Stanford

7 Criado pela Resolucdo n° 002 do Conselho Federal de Engenharia, Arquitetura e Agronomia
(Confea). O CREA-BA, através do Grupo de Trabalho Acessibilidade, procura, com base no Dec.
Federal 5.296/2004, estabelecer regras de acessibilidade na adequacdo das edificagbes e dos
espacos publicos de Salvador.
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na Califérnia se destacam por promoverem a acessibilidade e a conscientizagédo
sobre as necessidades de pessoas com mobilidade reduzida (SUMAI, 2015). No
Brasil, a inclusdo de estudantes com mobilidade reduzida no ensino superior € uma
realidade cada vez mais presente, recebendo atencédo de pesquisadores da area,
que expbem e desenvolvem projetos voltados as condigBes de acessibilidade nos
campi, para que o0s estudantes possam participar mais ativamente do contexto
académico (CIANTELLI; LEITE, 2018). Esses programas, segundo as autoras,
incluem acessibilidades pedagdgicas, de comunicacéo e informacéo, bem como de
acessibilidades arquitetbnicas e urbanisticas, essas bastante criticas nos campi da
UFBA.

A UFBA, conta com o NAPE/PROAE, criado através da Portaria n°® 74/2008
com a missdo de contribuir para a eliminacdo de barreiras atitudinais®®,
arquitetdnicas, comunicacionais, tecnoldgicas, didaticas e culturais, com vistas a
inclusdo da pessoa com deficiéncia. Nesse sentido, vem promovendo a contratacao
de bolsistas, através de editais, divulgando encontros, como o “Encontro O Que E
Isso? — Acessibilidade e Universidade”, acontecido no dia 28/09/2018 no Teatro
Experimental da Escola de Danca da UFBA. O evento foi por esta escola
organizado, junto a Acdo Curricular em Comunidade e em Sociedade (ACCS)
“Acessibilidade em Transito Poético” coordenada por professores da Escola de
Danca e do Bacharelado Interdisciplinar em Saude (IHAC). Nesse primeiro encontro
foram apresentados conceitos relacionados ao tema e discutidas as questdes sobre
mobilidade reduzida na UFBA, sendo observada, através de comunicacdes orais e
atividades artisticas, a realidade dos alunos com mobilidade reduzida e as situacdes
de exclusao vivenciadas por estes, no contexto da Universidade.

O NAPE também divulga, através do site, a Rede Baiana de Incluséo
Educacional no Ensino Superior’® que promoveu, recentemente, a “Primeira Escuta
Sensivel”. O evento buscou ouvir as pessoas com mobilidade reduzida, matriculadas
nas instituicées de ensino superior, signatarias da Rede, assim como a UFBA, para

criar, em conjunto com estas, um modelo de representacao neste espaco.

'® Forma como as pessoas com deficiéncia sdo vistas e no seu reconhecimento enquanto cidadaos.

!9 Criada em 2017, a Rede é um espaco interinstitucional permanente de articulacdo, no &mbito do
estado da Bahia, comprometida com politicas de inclusdo de pessoas com deficiéncia e a execugéo
conjunta de programas e projetos, o intercambio em assuntos educacionais, culturais, cientificos e
tecnoldgicos, composto por organismos empenhados com a tematica.
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Importante destacar a tese de doutorado em Arquitetura e Urbanismo da
professora Marilia Moreira Cavalcante, em 2012, que prop6e uma metodologia para
intervencdo no espaco urbano a partir da elaboracdo do Médulo de Acessibilidade
Integrada (MAI) para avaliacdo, execucao e implantacdo do Desenho Universal nos
campi de Federacdo/Ondina da UFBA. A referida professora verificou os aspectos
de edificacdes, meio urbano, sistema de transporte, comunicacdo e informacao,
utilizando o conceito de rota acessivel, com vista a eliminacdo de barreiras
arquitetbnicas e urbanisticas a partir das necessidades de circulacdo do pedestre,
com a perspectiva de identificar possibilidades de construcdo de um espaco
acessivel.

Cavalcante (2012, p. 58, grifos da autora) alerta para o fato de que
“‘erroneamente os termos relacionados a projetos acessiveis vém sendo utilizados
como sindnimo de atendimento a pessoas com deficiéncia [...]". Assim, a deficiéncia
como caracteristica da pessoa nao significa que seja prerrogativa de exclusividade,
e como tal termo tem uma conotagao pejorativa, “[...] pode ser traduzido como
sinbnimo de excludente [...]" e a pessoa deficiente pode se sentir excluida da
sociedade. Dessa forma, a premissa do Desenho Universal — de acordo com o
conceito de acessibilidade universal da Convengdo da ONU — n&o promove a
segregacao do deficiente, ao conceber espagos arquitetonicos voltados para todos
(CAVALCANTE, 2012).

Com relacdo a acessibilidade arquiteténica, a SUMAI? iniciou, através do
NGMA, em 2015, o “Projeto Campus UFBA Acessivel”, voltado a subsidiar a
implementacdo de obras de adequacdo em acessibilidade para todas as unidades
académicas, administrativas, 0rgdos suplementares (areas de edificacdes),
circulacdes e acessos da UFBA (areas externas) a Norma de Acessibilidade a

Edificacdes, Mobiliario, Espacos e Equipamentos Urbanos, NBR 9050/2015%. Para

20 A SUMAI, fruto da reunido de setores, foi criada e aprovada no novo Regimento da Reitoria tendo
como funcéo planejar, coordenar e controlar o desenvolvimento da infraestrutura e patrimdnio fisico
da Universidade; elaborar, acompanhar e coordenar a implantagao das politicas de gestdo ambiental;
bem como zelar pela manutencao das instalac@es fisicas e espagos comuns da Universidade.

L Assinala-se, que nos planos arquiteténicos e urbanisticos da UFBA dos anos de 1970 e 1980, ndo
havia as atuais exigéncias normativas, sendo necessario, através do Projeto Campus UFBA
Acessivel, reabilitar esses espacos, dentro das premissas do Desenho Universal — aqui concebido
como espagos que visem atender simultaneamente a todas as pessoas com diferentes caracteristicas
antropométricas e sensoriais, de forma autbnoma, segura e confortavel, constituindo-se nos
elementos ou solu¢cdes que compdem a acessibilidade — e requisitos estabelecidos pela NBR
9050/2015.
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tal, foram feitos vistorias, diagndsticos, relatorios, levantamento de servigos, tempo
necessario e custos a sua implementacdo, compondo um dossié apresentado ao

Ministério da Educacédo (MEC) em 2016. Em linhas gerais, buscava

[...] estabelecer padrbes de qualidade para edificios e ambientes
educacionais de ensino superior, incluindo a realizacdo de
diagnostico acerca da acessibilidade dos campi e das necessidades
de adaptacOes, eliminacdo e supressdo de barreiras arquitetbnicas
existentes em seus edificios (SUMAI, 2015).

Do escopo destas acbes, além dos itens internos (das unidades), foram
projetadas intervencdes nas areas externas, como: criacdo de rampas; colocacao e
adequacdo de escadas, guarda-corpos, corrimdos; sinalizacdo visual, tatil e
podotétil; requalificacdo de passeios; pavimentacdo de novas rotas acessiveis,
dentre outras. Registra-se que o projeto previa consulta a especialistas, cursos de
capacitacdo para engenheiros e arquitetos da SUMAI, parcerias com a comunidade,
sensibilizacdo e promocao de debates, os quais foram realizados por meio de
portais permanentes de comunicacdo, o que também foi previsto em Planos
Diretores anteriores, mas, ndo chegou a ser concretizado.

Inicialmente foram identificados pela SUMAI/NGMA alguns complicadores nos
campi, quanto ao espaco fisico, como: grandes areas afastadas e distribuidas na
malha urbana de Salvador; prédios antigos, cujas instalacdes precedem as leis de
acessibilidade e topografia acidentada, com diferentes cotas e inclinagdes (os campi
de Federacdo/Ondina tém mais de 1,4km de extensdo e mais de 50 metros de
desnivel entre a parte alta — campus Federacdo — e a parte baixa — campus
Ondina — ligados por escadas e ruas). Tais condi¢cdes foram desfavoraveis ao
Projeto, no sentido de oferecer condi¢des Gtimas de acessibilidade a seus usuarios.
Entdo, como solucionar a integracao intercampi e intracampus?

O trabalho da SUMAI/NGMA foi se aprofundando no desenvolvimento dos
deslocamentos intercampi. Verificou-se que a integragdo Canela e
Federacdo/Ondina exige circulacdo por vias urbanas municipal, como ja
mencionado, e os deslocamentos sdo feitos por veiculos licenciados — o Buzufba?

— cuja capacidade esta se tornando insuficiente, e mesmo adaptados a pessoas

20 Departamento de Engenharia de Transportes e Geodésia, da Escola Politécnica da UFBA,
realizou pesquisa sobre a mobilidade com o BUZUFBA, com o objetivo de coletar informacdes sobre
os padrdes de mobilidade intercampi e acerca da satisfacdo dos usuérios com o servigo prestado.
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com mobilidade reduzida os trajetos ndo garantem pontos proximos aos destinos.
Verifica-se, aqui, que sendo o campi da UFBA um espaco urbano descontinuo, o

conceito de rota acessivel®®

nao se efetiva plenamente.

No caso da integragédo intracampus, foi questionado que as distancias entre
as edificacbes de um mesmo campus sdo grandes para o publico de mobilidade
reduzida e os passeios, mesmo adequados, poderiam ndo ser suficiente. Além do
que desniveis de topografia podem ndo ser vencidos em tempo habil de
deslocamento entre duas aulas, que poderia ser maior em condicdes adversas de
tempo. Neste caso, veiculos adaptados poderiam oferecer mais conforto e
seguranca, a exemplo do servico de Cart no campus da Universidade de San
Diego®* (SUMAI, 2015).

Acresce-se o fato de que a UFBA, a exemplo das universidades norte-
americanas citadas, capacita funcionarios e/ou estudantes com bolsa para
auxiliarem pessoas com mobilidade reduzida®, tornando-a mais acessivel nos
deslocamentos.

Com o intuito de oferecer acessibilidade universal nos espacos dos campi da
UFBA, além de obras de adequacdo, a SUMAI/NGMA pesquisou a pratica em
universidades brasileiras e internacionais. Propds uma arquitetura e um design mais
centrados no ser humano e na sua diversidade (fisicas, habilidades e faixa etaria),
de acordo com principios mundialmente adotados e segundo a NRB 9050/2015. Os

relatorios detalharam inadequacdes — indicaram problemas e recomendacbes —

23 Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes externos (estacionamentos,
calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, rampas etc.) ou internos de espagos e
edificagcbes, podendo ser utilizado de forma autbnoma e seguro por todas as pessoas, inclusive
aquelas com deficiéncia (NBR 9050/04). Esse conceito é resultado da juncdo dos conceitos de
acessibilidade e Desenho Universal (CAVALCANTE, 2012).

% Com base nessa experiéncia, a SUMAI propds a criagdo de um Nucleo de Gerenciamento da
Mobilidade Acessivel para a UFBA, com intuito de oferecer servigos de apoio ao deslocamento para
estudantes e servidores com mobilidade reduzida, incluindo solu¢des para auxilio em trajetos curtos
(internos em edificacdes), intracampus, intercampi e de integracdo residéncia-universidade, um dos
principais fatores de desisténcia dos cursos na UFBA. Para isso, seria concebido pela equipe KRT
UFBA, com baixos custos de implantacdo e de manutencdo, o CartAcessibilidade, veiculo elétrico
com capacidade de levar até duas pessoas em cadeiras de rodas e mais dois passageiros sentados
para realizar itinerarios internos ao campus.

*® pessoas com essas caracteristicas se deslocam, em geral, com a ajuda de equipamentos
auxiliares: bengalas, muletas, andadores, cadeiras de rodas, ou até mesmo com a ajuda de cées
especialmente treinados, no caso de pessoas cegas. Portanto, € necessario considerar o espaco de
circulagdo com os equipamentos que as acompanham (SUMAI, 2015).
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referentes a acessibilidade nas areas de edificacbes e areas externas dos campi
Federacdo/Ondina, essas ultimas aqui mencionadas em diagndsticos posteriores.

Ainda é relevante mencionar que a SUMAI, além de ter portais de
comunicacao permanente com a sociedade relativos ao “Projeto Campus Acessivel”,
por intermédio da Coordenacdo de Meio Ambiente (CMA), propbds debates para a
construcdo da politica ambiental da UFBA, por meio da Mobilidade Sustentavel, com
acOes gque visavam um acesso amplo ao espaco urbano, prioritariamente, por meio
dos modos nao-motorizados e coletivos de transporte, de forma a nao gerar
segregacdes espaciais, socialmente inclusiva e ecologicamente sustentavel. Entre
elas constavam: instalar passarelas conectando unidades que demandam
travessias/circulacdo em via municipal, como no Campus do Canela e entre a
faculdade de Arquitetura e a escola Politécnica e instalar elevadores ou planos
inclinados para conectar unidades em diferentes cotas, como entre Ondina-Sao
Lazaro e Ondina-Federacdo, favorecendo a acessibilidade de pessoas com
mobilidade reduzida no campi da UFBA.

5 DIAGNOSTICOS DAS BARREIRAS ARQUITETONICAS EXTERNAS
EXISTENTES NOS CAMPI DE FEDERACAO/ONDINA DA UFBA

Segundo informacdes do NAPE, a quantidade de pessoas atendidas e
matriculadas nos mais variados cursos da UFBA, nos semestres 2017.2, 2018.1 e
2018.2, é de, respectivamente, 16, 36 e 53 alunos. No semestre 2018.2, os que
foram atendidos por tipo de deficiéncia representam: fisico-motora (14), intelectual
(4), superdotacédo e altas habilidades (1), visual — baixa visdo (27) e visual —
cegueira (4), autismo (2) e Transtorno do Déficit de Atencdo com Hiperatividade
(TDAH) (1). Ou seja, a quantidade de discentes atendidos pelo Nucleo cresce a
cada semestre e, neste ultimo (2018.2), sdo 53 alunos com necessidades especiais
que receberam atendimento no NAPE, embora n&o se tenha o quantitativo total de
alunos deficientes na UFBA.

Entretanto, também ¢é grande o numero de pessoas com restricdo de
mobilidade, seja essa limitacao temporaria ou permanente, que nao sdo computadas
— idosos, criancas, gestantes, obesos, adultos com criangas no colo etc —, mas
gue transitam nesses espacos e encontram problemas de mobilidade e
acessibilidade internas e externas nos campi e unidades académicas isoladas da

cidade. Tais fatos justificam os diagndsticos que sao feitos, constatando-se as
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necessidades de acessibilidade e de adaptacOes, eliminacdo e supressédo de
barreiras arquiteténicas e/ou urbanisticas externas no campi de Federacdo/Ondina
da UFBA, pensando-se nas demandas presentes e futuras desta populacao.

Cavalcante (2012) na sua tese, intitulada “Acessibilidade integrada: proposta
de médulo de integracdo para avaliacdo, execucdo e implantacdo do desenho
universal”, tendo como recorte espacial a area dos campi Federacdo/Ondina,
objetivou identificar a funcionalidade dos espacos urbanos e a exequibilidade das
adequacdes necessarias de acessibilidade, tanto para espacgos internos — sendo
escolhidos a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, a Escola Politécnica, a
Biblioteca Central e o Pavilhdo de Aulas da Federacdo - PAF 1 —, quanto externos
as unidades. Neste segundo caso, sendo analisadas as condi¢cdes das calcadas,
alguns pontos criticos foram apresentados, como a prevaléncia do pavimento com
estado de conservacdo razoavel ou ruim e a auséncia de sinalizacdo tatil que
contribui para a sua baixa qualidade (CAVALCANTE, 2012).

De forma geral, as calcadas, destinadas a circulacdo de pedestres, sao
dotadas de condicbes de acessibilidade com autonomia e seguranca, Visto
possuirem largura superior a dois metros, com exce¢do das ruas Caetano Moura
(campus Ondina) e Prof. Aristides Novis, conhecida como Estrada de Sdo Lazaro
(campus Federacdo) que contornam os campi (CAVALCANTE, 2012). A autora
verificou que intervencdes de acessibilidade para o aumento da largura das
calcadas, a exemplo das duas ruas citadas, podem implicar em impacto nas redes
de infraestrutura urbana (drenagem de aguas pluviais, telefonia etc).

Quanto as condi¢bes das vias, ha predominancia daquelas com inclinacédo
igual ou menor que 5%, com a funcdo de absorver o trafego de passagem com
grande e média fluidez, a excecédo da via local Bardo de Geremoabo, no campus de
Ondina. Em algumas vias de acentuada declividade a acessibilidade pode implicar a
instalacdo de equipamentos®® que representam um alto custo de implantagdo e
manutencdo (CAVALCANTE, 2012).

Em linhas gerais, o estudo demonstrou exequibilidade a implantacdo das

rotas acessiveis no campi Federagdo/Ondina, porque as intervencdes necessarias

% Estudos da CMA/SUMAI de Mobilidade Sustentavel, acima referenciados, detalham esses

equipamentos: passarelas, elevadores e planos inclinados.
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para recuperar a pavimentacdo de calcadas, implantar sinalizacéo tatil*’

, S40 mais
simples do que alargar calcadas ou propor solugbes de acessibilidade em ladeiras
ingremes (CAVALCANTE, 2012).

Como mencionado, foram feitos pela SUMAI/NGMA, através do “Projeto
Campus UFBA Acessivel”’, diagnosticos sobre a acessibilidade arquitetbnica em
areas internas e externas da UFBA, bem como, levantamento de servigos,
desenvolvimento de projetos e orcamentos necessarios® com o intuito de subsidiar
acoOes, solicitar apoio politico e recursos orcamentarios para realizar as adaptacdes
necessarias nos espacos fisicos da Universidade.

Com foco nos diagnosticos feitos pela SUMAI/NGMA foram verificadas
dificuldades nos acessos ao Pavilhdo de Aulas de S&o Lazaro e o Pavilhdo de Aulas
Raul Seixas, situados no campus Federacgéo. A via residencial Rua Aristides Novis
(Figura 1), cercada de prédios altos, € estreita e com cal¢cadas que ndo garantem a
acessibilidade a cadeirantes ou deficientes visuais (CAVALCANTE, 2012). O ponto
de 6nibus municipal mais proximo fica a uma distancia de cerca de 900m, préximo
da Escola Politécnica da UFBA, situada entre a Rua Aristides Novis e a Rua
Caetano Moura. O acesso por Ondina é ainda mais dificil pela topografia acidentada
do terreno, exigindo que os estudantes subam ladeiras bastante ingremes (Figura
2).

Assim, as melhores alternativas de acesso hoje aos Pavilhdes de Aulas séo
através de automovel particular ou pelo Buzufba, cuja Rota 3 permite se chegar as
suas entradas. Nesse sentido, a SUMAI/NGMA (2015) sugeriu a instalacdo de um
elevador conectando os Pavilh6es de Aula de S&o Lazaro e de Raul Seixas ao
campus da Ondina, recomendacédo esta também feita pela Coordenacdo de Meio
Ambiente da SUMAI.

Mas, as vias internas dos Pavilhbes citados s&o mais um desafio,
principalmente para cadeirantes, pela inclinagcdo, pela pavimentacdo de

paralelepipedos, sem calcadas (Figura 3) ou com calcadas estreitas e nédo planas,

" Inclui a sinalizacdo de pisos e, também, de todos os dispositivos de seguranca ou néo, utilizados
na arquitetura, tais como: corrimaos, elevadores, banheiros e placas de identificacdo em ruas e nos
postes, estabelecidos pela Norma ABNT NBR 9050. A sinalizacdo tatil também pode utilizar a
linguagem Braile para o entendimento das pessoas cegas ou com baixa visdo.

28 Estimativas de custo total das intervencdes em areas edificadas somaria 14,8 milhdes de reais e
em areas externas, excluindo-se as edificacdes e areas de vegetagdo densa, 14,7 milhdes de reais —
valores com base em outubro de 2015 — e minimo de 5 anos de execucgao (SUMAI, 2015).


http://www.mpdft.gov.br/sicorde/NBR9050-31052004.pdf
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com arvores como barreiras, sem sinalizagdo e estacionamento para veiculos com
piso de britas.

A circulacdo de pedestres e cadeirantes entre os pavilhdes de aulas de Séo
Lazaro, de Raul Seixas e demais edificacfes, também é dificultada pela calcada
estreita, sem protecdo lateral e com barreiras como arvores e degraus. Problemas
nos corrimaos/guarda-corpos, rampas, passarelas, escadas, sinalizacao tatil, pisos
podotateis direcionais e de alerta, dentre outros, também sdo encontrados nos
acessos as unidades, para os quais sdo recomendados projetos de urbanizacéo

acessivel para os espacos dos referidos Pavilhdes.

Figura 1 — Rua Aristides Novis, acesso aos Figura 2 — Acesso por Ondina
Pavilhdes de Aulas _aos Pavilhdes de Aulas

Fonte: SUMAI, 2015.

No campus de Ondina, situa-se a Praca das Artes, localizada entre os
Pavilhdes de Aulas (PAF | e PAF 1ll), a Biblioteca Universitaria Reitor Macedo Costa
e o Restaurante Universitario (RU) e préxima ao Instituto de Biologia e Matematica.
Seu acesso se da, preferencialmente, pela Portaria 1 de Ondina, onde ha um ponto
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do Buzufba, estacionamento com demarcacdo de vagas especiais e travessias
elevadas, com trechos do asfalto demandando manutengéo.

O trajeto do ponto de 6nibus até a portaria apresenta diversas
irregularidades no piso e obstaculos que oferecem risco aos usuarios
portadores de necessidades especiais. O piso podotétil se encontra
em posicdo inadequada e sem contraste com 0 piso existente
(SUMAI, 2015) (Figura 4).

Figura 4 - Sinalizag&o podotatil na Rua Ademar de Barros, até a Portaria 1 de Ondina

.......

Fonte: SUMAI, 2015.

De acordo com o Projeto, recomenda-se recompor todo o passeio, em piso de
concreto firme e antiderrapante, com a instalacdo de piso podotéatil na cor amarela,
contrastante com o adjacente — situacdo essa ainda néo reparada em 2018 —, em
todo o trajeto do ponto de 6nibus até a Praga das Artes (Figura 5), prolongando-se
até a entrada de cada Unidade (SUMAI, 2015).

Figura 5 - Integracéo esquemaética da sinalizacao tatil na Praca das Artes
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Embora existam espacos na Praga das Artes que facilitam o deslocamento de
pessoas com deficiéncias e de mobilidade reduzida, outros ndo atendem aos
parametros das normas e padrfes de acessibilidade, assim como: estacionamento,
gue nédo possui sinalizacao tatil e demarcacéo de vagas especiais; falta de corrimaos
e guarda-corpos em passeios e calgadas, as que existem estdo em estado ruim de
conservacgao; obstaculos, como lixeiras e piquetes, impedem a circulagcado plena de
cadeirantes e deficientes visuais.

Outras inadequacfes em acessibilidade foram detectadas pela SUMAI/NGMA
nas vias ou travessias de pedestres que interligam as unidades, relativas a:
sinalizacdo acessivel; inclinacdo e alargamentos de passeios; corrimaos e guarda-
corpos; barreiras fisicas, arquitetbnicas e urbanisticas; podas na vegetacdo para
garantir percurso seguro, dentre outras.

Com o objetivo de complementar os diagnosticos feitos por Cavalcante (2012)
e a SUMAI (2015) foi efetuado um trabalho de campo?® por este autor, com base nos
estudos atuais e anteriores, feitos durante o curso de graduacdo. Para tanto, foi
estabelecida uma metodologia que contou com as seguintes etapas: planejamento
pratico e ordenado das areas a serem levantadas, sobre uma planta dos campi
Federacdo/Ondina; marcacdo dos dias/horas favoraveis ao levantamento; e
estabelecimento de uma legenda para a elaboracdo da planta tematica final, na qual
foi mapeada a situacdo das rotas acessiveis externas: calcadas®, escadas,
estacionamentos, rampas, vias (principais e caminhos para pedestre) e placas de
localizacdo (Figura 6). Os pontos criticos apresentam-se nas vias e calcadas dos
campi Federacao/Ondina. Quanto as vias principais que contornam o campi: a Rua
Prof. Aristides Novis ndo tem irregularidades e possui sinalizacdo podotatil nas
calcadas, provavelmente em razdo de estar em frente a prédios e casas
residenciais/comerciais, cujos parametros sao estabelecidos na Lei n° 166/2011,
embora os passeios estreitos (< 2m) impecam a circulagcdo dos cadeirantes; as ruas
Caetano Moura e Avenida Anita Garibaldi tém irregularidades na pavimentacao e as
calcadas tém pavimentos em estado de razoavel ou ruim conservacao,

acrescentando que na primeira, 0s passeios também sao estreitos (< 2m).

# O trabalho de campo foi efetuado nos dias 8, 9 e 16/11/2018, para consolidacdo da legenda e
elaboracao da planta tematica.

0 As informacdes sobre as calgadas foram complementadas com base em Cavalcante (2012).
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Figura 6 — Situacao das rotas acessiveis externas dos campi Federagao/Ondina
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A via interna (Rua Bardo de Geremoabo), que limita o campus Federacéo e o
campus Ondina, e 0s varios acessos as unidades académicas, encontram-se com
irregularidades e com calcadas em razoavel ou ruim pavimentacdo, sem sinalizacao
podotatil, o0 que compromete sua utilizacdo de maneira segura por pessoas com
mobilidade reduzida. Na via, também sdo verificadas ladeiras ingremes e sem

condi¢cbes adequadas de acesso a essas pessoas (Figuras 7 e 8).

— Acesso ao Inst

"y

ituto de Quimica
- i v r i

¥
.

Fi.g“ura 7

Figura 8 — Ladeira ingreme na Rua
Bardo de Geremoabo

FONTE: Tairony Sousa, 2018.

Ainda se averiguam nos Pavilhdes de aulas de S&o Lazaro e Raul Seixas,
acessos com revestimento em paralelepipedo e sem cal¢cadas. E, de forma geral, as
calcadas apresentam muitas barreiras naturais (arvores) (Figura 9), e arquitetdnicas
(piquetes, a fim de evitar estacionamento indevido de carros e evitar transito de
motos, e lixeiras), de modo a dificultar a circulacdo dos deficientes e pessoas com
mobilidade reduzida.

A maioria das escadas e rampas de acesso as unidades tém corrimaos e
guarda-corpos em bom estado de conservagdo (Figura 10); existem faixas de
travessia de pedestres nas principais vias externas de acesso aos campi, entretanto,
mal conservadas na via interna Rua Bardo de Geremoabo. Os estacionamentos
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revelam outro ponto critico dos campi. Foi verificado que sO existe um
estacionamento — o da Portaria 1 de Ondina — com demarcagdo de vagas
especiais para idosos e deficientes (Figura 11), mas a maioria tem a pavimentacao
asféltica, embora em estado de razoavel e ruim conservacdo, a exemplo dos

estacionamentos dos institutos de Geociéncias, Fisica e Quimica.

Figura 9 — Estado atual da calcada na Figura 10 — Corriméaos e guarda-

Avenida Ademar de Barros corpos em bom estado de conservacao
no PAF Il, entre o Instituto de
Matematica e a STI:

FONTE: Tairony Sousa, 2018.

FONTE: Tairony Sousa, 2018.

Existem, ainda, alguns estacionamentos com pavimentacdo de brita, a
exemplo do encontrado na Faculdade de Arquitetura (Figura 12), e com
pavimentagdo de paralelepipedo, como o do Pavilhdo de Aulas de Séo Lazaro.

Placas de localizacdo para os transeuntes dos campi, com referéncias dos
principais acessos e predios (Figura 13), somente sdo encontradas na Faculdade de
Arquitetura e bifurcacdo da Rua Bardo de Geremoabo com a via de acesso ao
Instituto de Quimica. Mesmo assim, observa-se que tal tipo de sinalizagdo é
inadequada para o entendimento das pessoas cegas ou com baixa viséo,
desconsiderando a Norma ABNT NBR 9050 que indica o uso da sinalizacao tatil e

linguagem em braile®.

81 Mapas mentais sobre as rotas e informagfes mais importantes do espa¢o podem ser concebidas
por um deficiente visual de forma gréafica e tatil. Sobre o assunto consultar NOGUEIRA, Ruth E.
(2009).


http://www.mpdft.gov.br/sicorde/NBR9050-31052004.pdf
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Figura 11 — Estacionamento com Figura 12 — Estacionamento com
demarcacéao de vagas especiais revestimento de brita na Faculdade de
Arquitetura

\
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FONTE: Tairony Sousa, 2018. FONTE: Tairon

Figura 13 — Placa de localizag&o, na bifurcacédo da Rua
Bardo de Geremoabo (acesso ao Instituto de Quimica)

Constata-se, entdo, que as rotas acessiveis dos campi Federacdo/Ondina,
responsaveis pela mobilidade a acessibilidade das pessoas com deficiéncia e das
pessoas com mobilidade reduzida, sdo verdadeiras barreiras a inclusdo dos

discentes, docentes e funcionarios que transitam neste espaco.

6 CONCLUSAO

N&o obstante a evolucdo dos marcos legais relacionados a acessibilidade das
pessoas em ambientes urbanos, e a garantia desses direitos consignados na
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Constituicdo Federal brasileira de 1988, esses nao séo efetivados de forma plena.
As cidades continuam inacessiveis as pessoas com mobilidade reduzida — dentre
essas, as com quaisquer tipos de deficiéncias — principalmente aquelas que, em
falta de condicbes financeiras para utilizarem veiculos particulares, permanecem
isoladas nas suas residéncias e bairros. Assim, pessoas com deficiéncia estdo em
desvantagem em relagdo ao acesso ao mercado de trabalho, em termos de
formacéo educacional, dentre outros aspectos. Neste sentido, os dados do Censo do
IBGE de 2010 refletiu a baixa escolaridade das pessoas portadoras de deficiéncia
acima dos 15 anos — 61,1% tem escolaridade até o ensino fundamental completo,
enquanto para as pessoas sem deficiéncia, esse percentual cai para 38,2 —, o que
revela, também, a extrema desigualdade que impera na sociedade brasileira.

No ensino superior, a preocupacao dos dirigentes das universidades somente
surgiu com a publicacdo do Decreto Lei n® 5.296 de 2004, que estabelece normas
gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida no pais. Nesse contexto, insere-se a
UFBA, que passou a se preocupar com este problema, por meio de setores
especificos e seus respectivos grupos de trabalho, com a elaboracdo de planos,
programas, atividades, estudos, no sentido de tornar 0S espagos
arquitetdnicos/urbanisticos mais inclusivos a todos, segundo principios do Desenho
Universal.

Segundo a SUMAI (2012), verifica-se que a UFBA, em numeros, é maior que
muitas cidades, com 580ha de é&rea total, 33,8894ha de &rea construida e mais de
44 mil pessoas entre discentes, docentes e técnicos. Nesse segmento, observa-se o
que reza o § 1% da Lei n® 12.587/2012 de Mobilidade Urbana: “em municipios acima
de 20.000 (vinte mil) habitantes [...] devera ser elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana, integrado e compativel com os respectivos Planos Diretores ou neles
inseridos”. No entanto, paradoxalmente, a partir da instituicdo do REUNI em 2007,
novas unidades foram implantadas nos campi, sem um Plano Diretor
institucionalizado, o que tem dificultado a continuidade de projetos que envolvam
aspectos de acessibilidade e mobilidade nos espacos internos e externos dos campi.

Neste ambito, o “Projeto Campus UFBA Acessivel’, executado pelo
NGMA/CPPO/SUMAI (2015) sugere, através de relatorios ao MEC, intervencdes de

ampliacéo e revitalizacdo das acessibilidades arquitetdnicas e urbanisticas no campi
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Federagdo/Ondina. Mas, por que nao aconteceram essas intervencdes de forma

plena?

A partir de conversa com representante do MEC em marcgo de 2016,
ficou claro que é necesséario que se institua uma rubrica especifica
para reformas e adequacfes em acessibilidade.

Conforme dossié para o MEC do Projeto Campus Acessivel [...], para
adequar as é&reas internas das edificacbes desta Universidade, cuja
construcao precedeu a norma de acessibilidade, seriam necessarios
cerca de 15 milhGes de reais (valores de 2015). Para adequar as
areas externas dos campi estimou-se valor similar (Entrevista
realizada em 31/10/2018, & Arquiteta Urbanista Denise Vaz,
servidora publica da SUMAI).

Ou seja, para um projeto desse porte, de acordo com seus planejadores, seria
necessario apoio politico e recursos orcamentarios para realizar as adaptacdes
necessarias nos espacos fisicos da Universidade. Neste ponto, determina o Art. 19,
§ 2° do Dec. 5.296/2004 que cabe ao Poder Publico garantir dotacdo orcamentaria a
projetos de acessibilidade “sempre que houver viabilidade arquitetonica”, conotagao
essa subjetiva visto que, de acordo com Cavalcante (2012), existe um certo
“consenso” entre os profissionais de Arquitetura/Urbanismo e Engenharia quanto a
dificuldade em se realizar a acessibilidade. Em outras palavras, € um processo que
depende de acdes, medidas legais e mudancas de paradigmas.

Considerando-se a premissa de Desenho Universal, questiona-se: por que as
pessoas com deficiéncia fisica, se sentem, segundo Cavalcante (2012),
estigmatizadas e segregadas nos espacos internos e externos do campi da UFBA?
A principio, segundo Denise Vaz (2018), pode-se dizer que seria antagdnico projetar
espacos arquitetdnicos indistintamente para todas as pessoas, sem conhecer todas
as suas distin¢des e, também, saber como tratar o ambiente construido para que ele
seja funcional. No primeiro caso, percebe-se a importancia de uma metodologia que
envolva a participacdo das pessoas. Em segundo plano, segundo a autora, a
formacdo de arquitetos/urbanistas e engenheiros ainda permanece inadequada
nesse aspecto.

Em resposta a questdo, Denise Vaz acredita

[...] que o grande impasse para a democratizacdo dos espacos e das
atitudes é a sensibilizagdo de todos os cidadaos, de preferéncia
desde a educacdo basica, para que 0s parametros de justica e
direitos humanos estejam profundamente compreendidos e
arraigados em cada um de nés.
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E necessario reiterar a maxima: igualdade ndo é a mesma coisa que

justica. A igualdade por si s6 ndo nos leva a justica quando as
condicbes iniciais ndo sdo as mesmas. Entdo temos que conseguir
ampliar as condi¢des, conhecendo a diversidade e respeitando-a,
para poder-se atuar e atender sempre em prol do objetivo correto: a
justica (Entrevista realizada em 31/10/2018, a Arquiteta Urbanista
Denise Vaz, servidora publica da SUMAI).

Apesar do enfoque assistencialista, humanitério, a deficientes e pessoas de
mobilidade reduzida, por profissionais da area de Arquitetura/Urbanismo e do NAPE,
aqui demonstrados, ainda sdao muitas as pessoas que, segundo Cavalcante (2012)
compreendem os projetos de acessibilidade como privilégios ndo compativeis com a
realidade nacional, pelo alto custo de operacionalizacdo das normas, desperdicio de
tempo e conhecimentos voltados a essa finalidade. Um outro viés, indica que atitudes
que envolvam a questdo podem revelar equivocos, bem como preconceitos e
discriminacdo aos deficientes envolvidos.

Neste ambito, e como deficiente fisico, o autor desse texto reconhece a
dificuldade de insercdo no meio social da UFBA, com relacdo ndo sO as barreiras
arquitetbnicas/urbanisticas, mas, também as atitudinais, comunicacionais e de
transporte, ndo sendo essas inseridas como foco principal do atual trabalho. As
barreiras fisicas externas nos campi Federacdo/Ondina sdo inumeras, dificultando, néo
s6 a mobilidade e acessibilidade de pessoas com deficiéncia, mas, a outras que
possuem dificuldades de locomocéo.

A acessibilidade a ser construida na UFBA, deve ser vista como parte de uma
politica que promova a inclusdo social dessas pessoas, com respeito aos seus direitos
fundamentais na cidade. Assim, a concepcao de projetos acessiveis no contexto urbano
como um todo, € um desafio que implica em uma complexa rede interdependente
(edificagcbes, meio urbano, sistema de transportes) que envolvem diversos atores. E a
inclusdo de pessoas no contexto universitario ndo acontece de forma isolada,
implicando em se abordar, nos estudos e projetos, todos os aspectos e dificuldades
enfrentados pelos deficientes de forma global, para atingir conhecimentos académicos
plenos, nas areas de ensino, pesquisa e extensao.

Nesse sentido, reconhecem-se os relevantes trabalhos que foram feitos por
profissionais e estudiosos qualificados, embora existam entraves na implementacéo de
espacos acessiveis e, na pratica, as acdes sdo pontuais. Faltam esfor¢cos combinados
nas esferas governamentais, a um mesmo fim: uma sociedade de mais respeito aos

deficientes e aos de mobilidade reduzida; uma sociedade mais justa e igualitaria.
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